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Mrtva trat /
Dead Road

Vystiznéj$Sim nazvem pro Mrtvou trat je
vsak ,Transpolarni magistrala“, nebot
méla spojovat mésta Salechard a Igarka
za polarnim kruhem na severni Sibifi.

An apter name for the Dead Road,
however, is the “Transpolar Mainline”,
for it was to connect the cities of
Salekhard and Igarka, beyond

the Arctic Circle in northern Siberia.
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epouzivané ¢i zaniklé Zeleznice najde-
me viude na svété, i u nas v Ceské re-
publice. Vétsinou se jedna o useky dlouhé
maximalné nékolik desitek kilometra, které
pritahuji pozornost par nadsencu ¢i hleda-
¢t davno zaslych ¢ast a do $irsiho povédo-
mi sotva kdy proniknou. Zanikla Zeleznice,
o niz bude fe¢ dale, vsak vynika svymi ob-
rovskymi rozmeéry, mnozstvim zachovalych
artefaktll i nesmirné pohnutou historif ilu-
strujici obludnost Stalinova rezimu. V Rus-
ku se této monstrézni, nikdy nedostavéné
zeleznici nej¢astéji fika ,Mrtva trat“.
v$ak ,Transpolarni magistrala“, nebot méla
spojovat mésta Salechard a Igarka za polar-
nim kruhem na severni Sibifi. V letech 1947-
1953 ji stavéli vézni Gulagu, po smrti Stalina
byla nedokonéena stavba zakonzervovana.
Diky naprosté opusténosti a obtizné dostup-
nosti téchto konéin tak dodnes podél nepo-
uzivané Zeleznice zistaly netknuty desitky
lagrt a zelezni¢ni technika véetné lokomo-
tiv (na jejich stavu se vak znatelné podepsal
zub ¢asu). Jedna se vlastné o svérazné mu-
zeum Gulagu a Zeleznice pod $irym nebem.
Stavbatrati bylazahajenavroce 1947, po-
dilelo se na ni na osmdesat tisic lidi, z nichz
naprostou vétsinu, tak jako na ostatnich
sovétskych megastavbach té doby, tvorili

vézhové pracovnich taborti Gulag. Zeleznice
Vorkuty (v oblasti Polarnfho Uralu) s fekou
Jenisej, kam by mohly ptiplouvat lodé z na-
lezist rud v Norilsku a z oblasti Severniho le-
dového oceanu. Hlavnim impulzem k stavbé
vsak byly pravdépodobné duvody strate-
gické. Béhem druhé svétové valky se do ob-
lasti Sibife u Severniho ledového oceanu
dostaly némecké ponorky a Stalin si dobie
uvédomoval, Ze tato ¢ast SSSR zlstavala
z vojenského hlediska prakticky nechra-
nénd. Celoro¢né sjizdna Zeleznice s vyuste-
nim v hlubokomotském ptistavu v Igarce by
tento fakt zménila.

Reélny vyznam v3ak trat neméla prak-
ticky zadny, nebot oblast Norilska je pro vy-
voz vytéZeného nerostného bohatstvi poho-
dIng dostupna po fece i po moti. Zeleznice
meéla vést 1459 kilometrt od zapadu na vy-
chod v oblasti polarniho kruhu, kde kvtli
mimotadné nepfiznivym podminkam (po-
larn{ baziny, tundra a tajga) prakticky ne-
existovalo zadné osidleni (kromé nékolika
osad puvodnich obyvatel - Nénct, Evenkii
¢i Selkupt).

Mimotadné obtizné byly i technické
podminky pro stavbu Zeleznice. Cela trat
vede po tizemi trvale zmrzlé ptdy, na niz
se obtizné buduje cokoli. V&tsinu roku je
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pida zmrzla a pokrytd snéhem, béhem
kratkého léta svrchni ¢ast roztaje a pro-
méni se v bazinaty povrch. Trat navic pie-
kratuje dva sibiiské veletoky - Ob a Je-
nisej. Na nich nebyla planovana stavba
mostu - v 1été by dopravu zajistovaly spe-
cialni riéni trajekty, v zimé by se koleje po-
lozily na led zamrzlych tek.

Stavélo se narychlo a bez potiebného
technického zazemi. ,Zkuste ru¢né ve dvou
lidech ptrepilovat kolejnici. My jsme to tak
deélali, stradna prace," vzpominda na stavbu
zeleznice byvaly vézein Alexandr Snovskij.
»Abychom splnili normu pfi stavbé naspu,
hazeli jsme tam pro zvétSeni objemu i roz-
vétvené stromky,“ popisuje stavbu Snov-
skij. Kdyz pripo¢itame vlivy tajiciho per-
mafrostu, neni divu, %e si Zeleznice zadala
nepietrzitou udrzbu, opravu poskozenych
usekil a pracovni rychlost na zprovozné-
nych ¢astech byla maximalné 15 kilometrta
v hodiné.

Vystavba trati byla rozdélena na dvé
stavby - 501 (zapadni ¢ast) a 503 (vychodni
¢ast). Na zapadni ¢asti 501 byly, kromé do-
dnes pouzivaného tuseku pies Polarni Ural
z Cumu do Labytnangi, polozeny koleje mezi
Salechardem a Nadymem (350 km), dale byl
vybudovan nasep do Nového Urengoje (dal-
$ich vice nez 200 km). Vychodni ¢ast 503
nemeéla vzhledem k obtizné
takovou ,ispésnost”. Pracovni provoz vlakt
byl pouze v tseku Janov stan - Jermakovo
(150km) a 60 km na jih od Igarky, na zbylych
¢astech byl vybudovan jen nésep, piipadné
stavba nebyla zah4jena vitbec (cca 300kilo-
metrovy usek mezi fekami Pur a Taz).

Vzéapéti po smrti Stalina v roce 1953
byla novym vedenim SSSR stavba shle-
dana jako zcela neu¢elna a prace na ni byly
rychle ptreruseny. Do 90. let po zdpadnim
useku ze Salechardu do Nadymu jezdili na
drezinach udrzbati telefonni linky polozené
podél trati. Centralni tisek mezi Nadymem
a Novym Urengojem byl od 70. let postupné
obnoven a z jihu napojen na Zelezni¢ni sit
Ruska diky obrovskym nalezistim plynu
v této oblasti (o nichz se vsak v dobé stavby
trati nevédélo). V soutasnosti se planuje
znovuobnoveni Zeleznice mezi mésty Sa-
lechard a Nadym, které by dokonce méla
zrealizovat eskd spole¢nost OHL ZS. Vy-
chodni ¢4ast stavby v3ak ztstala zcela opus-
téna, pouze v 60. letech byly v nékterych
usecich vytrhany koleje pro potieby Noril-
ského kombinatu. Obce, vybudované pro
potiebu stavby trati (napt. svého ¢asu 15ti-
sicové Jermakovo na brehu Jeniseje), byly
zcela opusdtény a pracovni tabory podél této
¢asti trati ztstaly zcela netknuty a dodnes
tam stoji jako memento Stalinovy hrtizo-
vlady. [ J
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e find unused or defunct railways all over the world, even here in the Czech Repub-

lic. Usually, these are segments of at most several dozen kilometres in length which
attract the attention of a few enthusiasts or seekers of past times, but hardly ever acquire
a broader following. This defunct railway, however, is exceptional in its huge dimensions,
the number of preserved artefacts and the immensely unsettled history illustrating the mon-
strosity of the Stalin regime. In Russia, this enormous, never-completed railway is most of-
ten referred to as “Dead Road”. [ ]
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Ceské expedice na Mrtvou trat

Autor ¢lanku - rusista, badatel a publicista
Stépan Cernoudek — zorganizoval jiz dvé expe-
dice mapujici pozdstatky ,Mrtvé trati. Vsrpnu
2009 se Ceska vyprava vydala na vychodni ¢ast
€. 503 do okoli Igarky a zaniklé osady Jermakovo
u Jeniseje. Na této expedici vznikl i dokumen-
tarni film reZiséra Simona Spidly Mrtva trat,
ktery ziskal ocenéni na filmovém festivalu Jeden
svét 2012. O dva roky pozdéji, v bfeznu 2011,
vyrazila druha expedice mapovat zapadni cast
Zeleznice. Po zamrzlé tundre a tajze vyprava
projela cely 350kilometrovy Gsek podél trati
mezi mésty Nadym a Salechard. V été 2013 by
Stépan Cernousek rad usporadal tfeti vypravu
do nejvzdalengjsich a prakticky nezmapovanych
Gsekd na vychodni &asti byvalé Zeleznice.

Mimo zminény dokumentarni film byla

o expedicich publikovana fada élankd, kromé
Ceské republiky i na Slovensku, v Rusku a ve
Svycarsku. Ruska organizace Memorial, mapu-
Jjici obdobi stalinskych represi a Gulagu, vyuziva
poznatkd expedic ve svém projektu virtualni-
ho muzea Gulagu. V3echny dosavadni vystupy
a vysledky badani najdete na webovych stran-
kach www.mrtvatrat.cz.
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